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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Kraftfahrzeugtur 

(§7) Die Erfindung betrifft elne Kraftfahrzeugtur (1) mlt elnem 
Rahmen zur Befestigung wenigstens elnes Au&enhautele- 
mentes (3) und wenigstens einer Gruppe von Funktlonsbau- 
tellen, die auf einem Modultrlger (6) vormontlert 1st. Der 
Modultrager (6) ist zur zumindest teilweisen Abdeckung 
elner elnem Kraftfahrzeuginnenraum zugewandten Ausneh- 
mung (5) des Rahmens an dfesem befestigbar. Zur Erleichte- 
rung der Montage wird vorgeschlagen, auf dem Modultrager 
(8) an einem kiabbbaren Oder flexIbJen Verblndungselement 
(1 1 ) wenigstens eines der FunktionsbauteHe so anzulenken, 
dad es aus einer Vormontagelage heraus wahrend des 
Einfddelns des Modultragers (6) in den Rahmen und/oder 
nsch Befestigung des Modultragers (6) an dem Rahmen 
mttteis des klappbaren oder flexiblen Verblndungselementes 
(11) In elne Gebrauchslage bewegbar ist (Figur 5). 



13 16 




CM 

s 

0) 



LU 

Q 



Die folgandon Angaben sfnd den vom Anmelder eingereichten Untertagsn •ntnommen 

BUNDESDRUCKEREI 03.98 802 021/383 



0/26 



acbT AVAILABLE COPY 



1 

Beschreibung 



DE 195 24 232 Al 



Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtflr gemaB 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

GattungsgemaBe KraftfahrzeugtQren sind in vielfalti- 
gen Ausfflhrungsformen bekannt geworden. So zeigt 
z.B. die EP0015 201-B1 (B60J 5/04) einen als innere 
Fflllung bezeichneten Modultrager, an dem Qbliche Zu- 
behflrteile wie Fensterheber oder Lautsprecher bereits 
vormontiert sind Der Modultrager selbst wird von ei- 
nem ringfdrmigen Querschalenrahmen gehalten, der 
sich langs der Umfangslinie der Tflr und seitlich unter- 
halb des unteren Scheibenniveaus erstreckt Der Quer- 
schalenrahmen weist also unterhalb des Scheibenni- 
veaus eine Ausnehmung auf, die von dem Modultrager 
abgedeckt wird. Problematisch ist bei der dort gezeig- 
ten Anordnung die Montage des Schlosses insbesonde- 
re dann, wenn das komplette SchloBgehause innerhalb 
des Turrahmens zu befestigen ist In diesem Falle kdnn- 
te bei der dort dargestellten Konfiguration der Modul- 
trager nicht in den Rahmen eingepaBt werden, weil das 
SchloB flber die Kontur der Ausnehmung hervorsteht 

Als gattungsbildend kann auch die DE 14 55 812-A1 
(B60J) angesehen werden, bei der an dem als Innenge- 
rflst bezeichneten Modultrager das SchloB befestigt ist 
Nachteilig hieran ist jedoch die Tatsache, daB bei dyna- 
mischen Belastungen des Schlosses die Beanspruchung 
nicht direkt in den stabilen Tflrrahmen eingeleitet wird, 
sondern auch auf die Befestigung zwischen Modultrager- 
und Tflrrahmen einwirkt Zur Erzielung einer ausrei- 
chenden Dauerfestigkeit ist eine nach diesem Konzept 
ausgefOhrte Kraftfahrzeugtur deshalb sehr massiv zu 
dimensionieren. 

Zur Abrundung des Standes der Technik wird noch 
auf eine Verflffentlichung in der Zeitschrift Automotive 
Engineer June/July 1987 hingewiesen, Auf den Seiten 64 
und 65 wird in der Rubrik "Component Perspective" in 
allgemeiner Form auf modulare TOrsysteme hingewie- 
sen. Detaillierte Hinweise auf die konstruktive Ausfflh- 
rung der in den Tflrrahmen einzusetzenden Module sind 
dort jedoch nicht erkennbar. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Mon- 
tage von vormontierbaren Modultragern in gattungsge- 
maBen KraftfahrzeugtQren insbesondere im Hinblick 
auf solche Bauteile zu erleichtern, die im fertig einge- 
bauten Zustand flber die Kontur des Modultragers hin- 
ausragen, im fertig eingebauten Zustand also den Tflr- 
rahmen hintergreifen. 

Diese Aufgabe wird gelost gemaB den kennzeichnen- 
den Merkmalen des Patentanspruchs 1. Die Unteran- 
sprtiche enthalten besonders zweckmaBige Weiterbil- 
dungen der Erfindung. 

ErfindungsgemaB werden also Funktionsbauteile, die 
im eingebauten Zustand in einer Draufsicht aus der 
Kontur des Modultragers herausstehen, zunachst an ei- 
nem klappbaren Verbindungs element in einer Vormon- 
tagelage befestigt Diese Vormontagelage ist so ge- 
wahlt, daB bei der Abdeckung der den Modultrager auf- 
nehmenden Ausnehmung im Tflrrahmen das so ange- 
lenkte Funktionsbauteil ohne groBen Aufwand an Ein- 
fadelung problemlos in den Tflrrahmen eingebracht 
werden kann. Bei einem bevorzugten Ausfuhrungsbei- 
spiel ist das Verbindungselement so ausgefflhrt daB 
nach Auflegen des Modultragers auf dem Tflrrahmen 
das Funktionsbauteil selbsttatig von einer Nichtge- 
brauchslage in eine Gebrauchslage bewegt wird, um 
dann anschlieBend ebenfalls am Tflrrahmen befestigt 
werden zu k&nnen. Als klappbares oder flexibles Ver- 



bindungselement wird bevorzugt ein biegeelastischer 
Kunststoff- oder Blechstreifen verwendet, der beispiels- 
weise flber Schrauben, Nieten oder Clipse am Modul- 
trager einerseits und am SchloBgehause andererseits 
5 befestigt ist. Vorstellbar ist aber auch die Verwendung 
eines flexiblen Bandes aus Kunststoff, Leder oderTextiL 
Derartige Bander arbeiten wie ein Filmscharnier. Dar- 
flber hinaus ist auch die Verwendung metallischer 
Klappscharniere mdglich, wie sie beispielsweise aus 
io dem Mdbelbau bekannt sind. 

GemaB einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung ist jedes der Funktionsbaustelle staub- und 
flflssigkeitsdicht in den Modultrager eingepaBt, der 
selbst wiederum ebenfalls staub- und flflssigkeitsdicht 
is die Ausnehmung in dem Tflrrahmen abdeckt Durch die- 
se MaBnahme wird sichergestellt, daB weder Feuchtig- 
keit noch Schmutz in den Tflrinnenkfirper eindringen 
kann. Die Korrosionsgefahr wird also gemindert und die 
Betriebssicherheit gerade fur elektrische Funktionsbau- 
20 teileerh6ht 

Erhebliche Erleichterungen bei der Montage ergeben 
sich fflr den Fall, daB ein Innenhautelement des Turrah- 
mens, also beispielsweise ein Tflrinnenblech, nach Art 
einer Mulde zum AuBenhautelement hin vertieft ist und 
25 in einem Bodenstflck der so ausgebildeten Mulde die 
von dem Modultrager zu bedeckende Ausnehmung vor- 
gesehen ist Durch eine derartige MaBnahme kann der 
Modultrager_mit3ezug^um JTUrrahmen sehr genau po- 
-^oniert-w^rdenrHind-z^ar-insbesondere^daimr-wenn— 



30 noch Zentrierhilfen wie in Ldcher einsteckbare Positio- 
nierstifte oderangeformte Anlageflachen vorgesehen 
sind 

Ein besonders vorteilhaftes Ausfflhrungsbeispiel der 
Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt Es zeigen 
35 Fig. 1 in einer Draufsicht die Innenstelle einer Kraft- 
fahrzeugtur, 
Fig. 2 einen Schnitt II-II gemaB Fig. 1, 
Fig. 3 fflr eine erste Variante eine Draufsicht auf ei- 
nen erfindungsgemaB ausgefflhrten Modultrager vor 
40 dem Einbau in einen Kraftfahrzeugtflrrahmen und 

Fig. 4 fflr eine zweite Variante eine Draufsicht auf 
einen erfindungsgemaB ausgefflhrten Modultrager vor 
dem Einbau in einen Kraftfahrzeugtflrrahmen und 
Fig. 5 und 6 in einer mit Fig. 2 vergleichbaren Ansicht 
45 die gemaB den Fig. 3 und 4 ausgefflhrten Varianten vor 
der Befestigung auf dem Kraftfahrzeugtflrrahmen. 

Fig. 7 und 8 Ansichten auf ein flexibles Verbindungs- 
element 

In alien Figuren weisen gleiche Bauteile die gleiche 
so Bezifferung auf. 

Man erkennt in schematischer Darstellung in Fig. 1 
eine insgesamt mit 1 bezeichnete Kraftfahrzeugtur, de- 
ren Rahmen durch ein Innenhautelement 2 und ein hier 
nur durch eine Bordelung erkennbares AuBenelement 3 
55 gebildet ist Die Randbereiche des Innenhautelements 2 
und des AuBenelements 3 sind hier also integrale Be- 
standteile des Kraftfahrzeugtflrrahmens. Unterhalb ei- 
ner Fensterdffnung 4 befindet sich eine Ausnehmung 5, 
die von einem Modultrager 6 vollstandig abgedeckt ist 
60 An letzterem sind hier ein Lautsprecher 7, eine Fenster- 
kurbel 8 und eine Armlehne 9 befestigt Aus Obersicht- 
lichkeitsgrflnden wird auf die Darstellung weiterer 
Funktionsbauteile verzichtet So kflnnen beispielsweise 
an dem Modultrager 6 noch ein Elektromotor zur Fen- 
65 sterverstellung, Bestandteile einer Zentralverriege- 
lungsanlage, Belflftungsklappen, Tflrgestange und vieles 
andere mehr befestigt sein. 
Mit Strichlinien angedeutet ist ein in Gebrauchslage 
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befindlicher TUrschloBkasten 10, der Qber ein klappba- 
res oder flexibles Verbindungselement 1 1 nach Art eines 
Filmscharniers oder eines biegeeleastischen Blechstrei- 
fens an dem Moduitrager 6 befestigt ist (siehe Fig. 2), 
Zwischen dem AuBenhautelement 3 und dem Modultra- 5 
ger 6 ist hier noch eine Fensterscheibe 12 erkennbar, die 
ebenfalls am Moduitrager 6 vormontiert ist Auf die 
Vormontage der Fensterscheibe 12 kann gegebenen- 
falls aber auch verzichtet werdea Der aus dem Innen- 
hautelement 2 und dem AuBenhautelement 3 gebildete 10 
Tflrrahmen weist eine Mulde 13 auf in die der Modultra- 
ger 6 die Ausnehmung 5 vollstandig bedeckend einge- 
setzt ist Zur Fixierung des Modultragers 6 kann eine 
Verklebung, Verschraubung oder Befestigung mittels 
Clipselementen vorgesehen werdea Der Eintritt von 15 
Feuchtigkeit in den Turinnenraum kann besonders wir- 
kungsvoll durch eine Verschraubung verhindert wer- 
den, durch die ein am Rand der Mulde 13 aufgebrachtes 
Dichtmittei — beispielsweise ein Dichtband, ein aufge- 
spritzes Dichtungsprofil oder eine Dichtmassenraupe — 20 
zwischen Innenhautelement 2 und Moduitrager 6 fest- 
gelegt werden kann. Insbesondere die Verwendung ei- 
nes am Moduitrager 6 aufgespritzten Dichtungsprofils 
erlaubt im Reparaturfall einen einfachen Ab- und Wie- 
deranbau des Modultragers 6. 25 

In einer ersten Variante (siehe Fig. 3) ist das Verbin- 
dungselement 11 als biegeelastischer Blechstreifen 11 
ausg^fOhr^durch-den-der T0r^h"loBka5ten"lQ_0ber_ei^ , 
nen Anlenkpunkt 14 in einer Vormontagelage derart 
gehalten wird, daB er aus der Kontur des Modultragers 30 
6 herausragt 

Mit einer Einsetzbewegung, die in etwa der Pfeilrich- 
tung A entspricht, wird der TOrschloBkasten 10 in Rich- 
tung einer SchloBdffnung 15 bewegt FQr die Bewegung 
des TflrschloBkastens 10 urn den in der Zeichnung rech- 35 
ten Rand der Ausnehmung 5 herum laBt derbiegeelasti- 
sche Blechstreifen Ausweichbewegungen zu und sorgt 
durch RQckfederungen daffir, daB nach satter Auflage 
des Modultragers 6 auf dem Innenhautelement 2 die fQr 
den TOrschloBkasten 10 gewflnschte Gebrauchslage 40 
eingestellt ist 

Als Dichtungsmittel ist f Or diese Variante an dem Mo- 
duitrager 6 eine angespritzte Dichtung 16 (siehe Fig. 5) 
vorgesehen, so daB zur Gewahrleistung der Dichtfunk- 
tion kein gesonderter Montagevorgang notwendig ist 45 

Aus Fig. 4 ist ersichtiich, daB bei einer zweiten Vari- 
ante mit einem in horizontaler Lage befindlichen Mo- 
duitrager 6 der TOrschloBkasten 10 in einer Nichtge- 
brauchslage hinter der Kontur des Modultragers 6 und 
auch hinter der Kontur der Ausnehmung 5 (siehe Fig. 6) 50 
zurOcksteht Durch das als flexibles Band 11' ausgefflhr- 
te und daher klappbare Verbindungselement 11' kann 
der TOrschloBkasten 10 schwerkraftbedingt nach unten 
durchhangen und so problemlos in die Ausnehmung 5 
eingefadelt werdea Die Lange des Bandes 11' und die 55 
Lage eines Anlenkpunktes 14 am Moduitrager 6 sind so 
aufeinander abgestimmt, daB nach dem Aufsetzen des 
Modultragers 6 auf das Innenhautelement 2 gemaB den 
Pfeilen B und C der TOrschloBkasten 10 selbsttatig an 
einer SchloBdffnung 15 im TUrrahmen zur Anlage ge- 60 
bracht wird Dort kann dann problemlos in hier nicht 
weiterdargestellter Weise das AuBengehause des TOr- 
schloBkastens 10 gegen das AuBenhautelement 2 ver- 
schraubt werdea Vor dem Einsatz des Modultragers 6 
ist hier auf den Rand der Mulde 13 eine Dichtpaste 16' es 
aufgetragen worden, durch die der Innenraum der 
Kraftfahrzeugtfir 1 zum Moduitrager 6 hin abgedichtet 
wird. 



Alternativ kann in der Variante gemaB Fig. 3 anstelle 
eines Blechstreifens auch ein biegeelastischer Kunst- 
stoffstreifen vorgesehen werdea Fig. 7 zeigt als Verbin- 
dungselement einen gurtartigen Kunststoffkdrper 11', 
dessen Querschnitt in besonders vorteilhafter Weise zur 
Bereitstellung eines Toleranzausgleiches maanderfor- 
mig verlaufend ausgebildet ist Als Werkstoff wird vor- 
zugsweise Pol ypropylen (z. B. ein PPTV 20) gewahlt Bei 
Wandstarken von ca. 1 bis 4 mm wird eine ausreichende 
Formstabilitat bei gutem Elastizitatsvermogen erzielt 
Die Anbindung des Kunststoffkdrpers 11' an den TOr- 
schloBkasten 10 erfolgt hier Qber Gabelzungen 17 und 
18 (siehe Fig. 8), und zwar vorzugsweise mittels Nieten 
oder Verclipsungen. FQr letztere konnen Rastdffnungen 
oder Rastelemente auch integraler Bestandteil eines 
TQrschloBkastens sein, dessen Gehause aus spritzfahi- 
gem Kunststoff gebildet ist 

Der Vorteil der in der Zeichnung dargestellten An- 
ordnungen im Vergleich zum gattungsbildenden Stand 
der Technik ist unter anderem auch darin zu sehen, daB 
der in der Regel eine komplizierte Mechanik beinhal- 
tende TOrschloBkasten 10 einteilig ausgefOhrt ist und 
nicht auf den TOrrahmen und den Moduitrager 6 aufge- 
teilt werden muB. Damit ist sowohl die Funktionsf ahig- 
keit des Tflrschlosses als auch der Montagevorgang 
selbst in wesentlich geringerem Umfang Storeinflflssen 
ausgesetzt 

Die Erfmdung ist nicht auf die-klapp bare oder flexible- 
Anlenkung von TOrschloBkasten beschrankt fe nach 
Kraftfahrzeugtiirkonzept konnen auch andere Funk- 
tionsbauteile wie beispielsweise Seitenaufprallpaddings 
in der vorstehend beschriebenen Weise am Moduitra- 
ger 6 angelenkt seia Neben der in der Zeichnung sche- 
matisch angedeuteten VorderwagentOr ist die Erfm- 
dung ebenfalls an hinteren Tflren, beispielsweise auch 
an Schiebetflren, realisierbar. 

Patentansprfiche 

1. Kraftfahrzeugtflr (1) mit einem auch einem Au- 
Benhautelement (2) zugeordneten Rahmen zur Be- 
festigung wenigstens einer Gruppe von Funktions- 
bauteilen, die auf einem Moduitrager (6) vormon- 
tierbar sind, der zur zumindest teilweisen Abdek- 
kung einer einem Kraftfahrzeuginnenraum zuge- 
wandten Ausnehmung (5) des Rahmens an diesem 
befestigbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB auf 
dem Moduitrager (6) an wenigstens einem klappba- 
ren oder flexiblen Verbindungselement (11) wenig- 
stens eines (TOrschloBkasten 10) der Funktionsbau- 
teile zunachst in einer Vormontagelage angelenkt 
ist, aus der heraus es wahrend des Einfadelns des 
Modultragers (6) in den Rahmen und/oder nach 
Befestigung des Modultragers (6) an dem Rahmen 
zur Positionierung in eine Gebrauchslage Ober das 
Verbindungselement (11) bewegbar ist 
2 Kraftfahrzeugtilr nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das eine Funktionsbauteil ein 
TOrschloBkasten (10) ist 

3. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ausnehmung (5) durch ein 
Loch in einem Bodenstflck einer Mulde (13) gebil- 
det ist, die in ein Innenhautelement (2) des Rahmens 
der Kraftfahrzeugtflr (1) eingebracht ist 

4, Kraftfahrzeugtflr nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Moduitrager (6) blechfdrmig 
ausgefflhrt ist und Haltedffnungen aufweist, in de- 
nen die Funktionsbauteile flflssigkeits- und/oder 
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staubdicht gehalten sind. 

5. Kraftfahrzeugtur nach den Anspruchen 3 und 4, 
dadurch gekennzeichnet daB durch den blechf&r- 
migen Modultrager (6) die Ausnehmung (5) voll- 
standigabdeckbarist 5 

6. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen dem Modultrager (6) 
und dem Innenhautelement (2) ein umlaufendes 
Dichtmittel (16, 16') eingebracht ist 

7. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- to 
kennzeichnet, daB der Modultrager (6) mittels Ver- 
schraubung an dem Rahmen befestigt ist 

8. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Modultrager (6) mittels Kle- 
bung an dem Rahmen befestigt ist 15 

9. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet daB an dem Modultrager (6) und an 
dem Innenhautelement (2) die Positionierung des 
Modultragers (6) in die Mulde (13) erleichternde 
Zentrierhilfen vorgesehen sind 20 

10. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Verbindungselement durch 
einen biegeelastischen Blechstreifen (11) gebildet 
ist 

11. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 1, dadurch ge- 25 
kennzeichnet daB das Verbindungselement durch 
ein flexibles Band (11) nach Art eines Filmschar- 
niers gebildet ist 

lUgtUr.naclrAnspruch 6,:dadurclrge^i 



kennzeichnet daB das umlaufende Dichtelement 30 
durch eine an dem Modultrager (6) angespritzte 
Dichtung (16) gebildet ist 

13. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Verbindungselement durch 
einen biegeelastischen Kunststoffstreffen (110 S e - 35 
bildet ist 

14. KraftfahrzeugtQr nach Anspruch 10 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet daB das Verbindungsele- 
ment (11, 11') im Querschnitt maanderformig ver- 
laufend ausgebildet ist 40 
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Application for examination in accordance with § 44 PatG submitted. 
[54] Motor vehicle door 

[57] The invention relates to a motor vehicle door (1) with a frame for the attachment of at least 
one external skin member (3) and at least one group of functional components which is 
preassembled onto a module support (6). The module support (6) may be secured to the frame 
onto the at least partial covering of a recess (5) in the frame facing the interior space of the 
vehicle. In order to assist assembly it is provided that at least one of the functional components 
should be attached to a hinged or flexible connecting member (1 1) on the module support (6) so 
that it can be moved into a working position by the hinged or flexible connecting member (1 1) 
from a pueassembly position when the module support (6) is inserted into the frame and/or after 
the module support (6) has been secured to the frame. 



(Figure 5) 
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Description 

The invention relates to a motor vehicle door according to the characterising 
clause of patent claim 1. 

Many designs of conventional motor vehicle doors are known. Thus, for example, 
EP 0 015 201-B1 (B60 J 5/04) discloses a module support referred to as an inner 
lining on which conventional accessories such as window winders or 
loudspeakers are already mounted. The module support itself comprises an 
annular transverse shell frame extending along the perimeter of the door and 
extending laterally beneath the lower panel level. The transverse shell frame has 
a recess beneath the panel level which is covered by the module support. With 
this arrangement fitting of the lock becomes a problem, especially if the complete 
lock housing is secured within the doorframe. This is the case the module support 
cannot be fitted into the frame in that configuration since the lock projects beyond 
the perimeter of the recess. 

The state of the art can also be demonstrated by DE 14 55 812-A1 (B 60 J), in 
which the lock is secured to the module support described as the inner fitting. A 
disadvantage of this is the fact that when the lock is dynamically stressed the load 
is not passed directly to the stable door frame, but acts on .the attachment 
between the module support and the door frame. In order to achieve a 
satisfactory service life a motor vehicle door equipped in this way must therefore 
be dimensioned extremely massively. 

To round off the state of the art reference is made to a publication in the journal 
Automotive Engineer June/July 1987. Modular door systems are described in 
general on pages 64 and 65 in the section "Component Perspective". However no 
detailed information about the construction of the module inserted into the 
doorframe is provided there. 

The object of the invention is to simplify the fitting of preassemblable module 
supports to conventional vehicle doors in the context of those components which 
project beyond the perimeter of the module support when secured in position,. and 
consequently reach behind the door frame when secured in position. 

This object is accomplished through the characteristics of patent claim 1 . The . 
subsidiary claims include particularly useful embodiments of the invention. . 

Thus in accordance with the invention functional components which project 
beyond the perimeter of the module support in plan when fitted are first secured 
to a hinged attachment member in a . preliminary assembly. This preliminary 
assembly is selected in such a way that when the recess in the doorframe which 
receives the module support is covered the functional component attached in this 
way can be inserted into the doorframe without problems without a major effort of 
insertion. In a preferred embodiment the connecting member is constructed in 
such a way that when the module support has been placed on the door frame the 
functional component is moved automatically from a non-functional position to a 
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functional position so that it can then also be secured to the door frame. A 
resiliency bending plastics or metal strip which is for example secured to the 
module support on the one hand, for example by screws, rivets or clips, and to 
the lock housing on the other, is preferred as the hinged or flexible connecting 
member. The use of a flexible strip of plastics, leather or textile may also be 
envisaged. Clips of this type act as film hinges. In addition to this metal hinges 
such as are for example known from the construction of furniture may also be 
used. 

In accordance with a preferred embodiment of the invention each of the functional 
components is fitted into the module frame in a dust-tight and fluid-tight way and 
the module support also covers the recess in the doorframe in a dust-tight and 
fluid-tight way. By these means it is ensured that neither moisture nor dirt can 
penetrate the interior of the door body. The risk of corrosion is thus reduced, and 
operating safety for electrical functional components in particular is increased. 

Considerably greater ease of assembly is achieved if the inner skin member of 
the door frame, that is for examp^ 

towards tfte outer skin member and if the recess which has to be covered by the 
module support is provided in a bottom member of the dish so formed. Through 
such a measure the module support can be positioned very accurately with 
reference to the door frame, especially when centring aids such as positioning 
pins which can be inserted into holes or matching shaped surfaces are provided. 

A particularly advantageous embodiment of the invention is illustrated in the 
drawing. This shows 

Figure 1 , the inside of a vehicle door in plan view, 
Figure 2, a cross-section ll-ll according to Figure 1, 

Figure 3, a first variant of a module support according to the invention in plan view 
prior to insertion into a motor vehicle door frame, and 

Figure 4, a second embodiment of a module support according to the invention in 

plan view prior to insertion into a motor vehicle door frame, and 

Figures 5 and 6, the variants according to Figures 3 and 4 prior to fitting to the 

motor vehicle doorframe in a view comparable to that in Figure 2, 

Figures 7 and 8, views of a flexible connecting member. 

The same components are indicated by the same numbers in all the figures. 

In the diagrammatical; illustration in Figure 1,1 indicates as a whole a motor 
vehicle door the frame -of which comprises an inner skin member 2 and an outer 
member 3 of which only the edge can be -seen here; The perimeter portions of 
inner skin member 2 and outer member 3 are here therefore integral components 
of the motor vehicle doorframe. Beneath the window opening 4 there is a recess 5 
which is fully covered by module support 6. In this case a loudspeaker 7, a 
window winder 8 and an armrest 9 are secured to the latter. The illustration of 
other functional components has been dispensed with for clarity. Thus for 
example an electric motor for positioning the window, the components of a central 
locking system, ventilation louvres, door linkages and many other components 
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could for example be mounted on. module support 6. 

A door lock unit 10, which is secured to module support 6 by a hinged or flexible 
1 3 connecting member 1 1 in the form of a film hinge or a resiliently bending metal 
strip (see Figure 2) is indicated in an operating position by dashed lines. A 
window slide 12, which is likewise preassembled to module support 6, can also be 
seen here between outer skin member 3 and module support 6. The preassembly 
of window slide 12 may also be dispensed with if appropriate. The doorframe 
comprising inner skin member 2 and outer skin member 3 has a dished portion 13 
in which module support 6 fully covers recess 5. Module support 6 may be 
secured by adhesive bonding, screwing or securing with clips. Moisture 
penetration within the door can in particular be effectively prevented through 
screw assembly in which a sealant - for example a sealing strip, a sprayed-on 
sealant profile or a bead of sealant - is applied to the edge of dished portion 13 
between inner skin member 2 and module support 6. In particular the use of a 
sealant profile sprayed onto module support 6 assists the removal and refitting of 
module support 6 in the event of repairs. 

i( V In a first variarit-(see Figtire 3| connecting member 11 is constructed as a 
T resiliently bending metal strip I t the door lock unit 10 is attached to 

a connecting point 14 in a preassembly in such a way that it projects beyond the 
perimeter of module support 6. 

cr With an inserting movement corresponding to the direction of arrow A door lock 
■ unit 10 is moved in the direction of lock opening 15. The resiliently bending metal 
strip permits yielding movements to allow door lock unit 10 to move around the 
right hand edge of recess 5 shown in the drawing, and through springing back 
positions door lock unit 10 in the desired operating position once module support 
6 has been fully positioned on inner skin member 2. 

(c A sealant 16 sprayed onto module support 6 (see Figure 5) is provided as a 
k sealant for this variant so that no special assembly procedure is necessary in 
order to ensure the sealing function. 

, n In Figure 4 it will be seen that in a second variant with module support 6 in a 
' horizontal position door lock unit 10 occupies a non-operational position behind 
the perimeter of module support 6 and also behind the perimeter of recess 5 (see 
Figure 6). Door lock unit 10 can hang downwards under the effect of gravity 
through connecting member 1T comprising flexible strip 11' and hinge thereupon, 
and thus be inserted into recess 5 without difficulty/The length of strip 1 1/ and the 
position of point of attachment 14 to module support 6 are arranged with respect 
to each other in such a way that after module support 6 has been fitted onto inner 
skin member 2 in the direction of arrows B and G door lock unit 1 0 is 
automatically positioned in lock opening 1 5 in the doorframe. There the outer 
housing of door lock unit 10 can be screwed onto outer skin, member 2 without 
any difficulty in a manner which is not further illustrated here. A sealant paste 16' 
is applied to the edge of dished portion 1 3 prior to the fitting of module support 6, 
as a result of which the space within motor vehicle door 1 is sealed off by module 
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' support 6. . • ' 

As an ?lterhativ0; a?resiligntly beridable plastics strip; may be pro instead of 
the metal strip^ in the variant according to Figured. Figure 7; shows a belt-like 
plastics body 1 t'i/the cross^section of which particularly advantageously has a 
meandering shap6 in order to provide a tolerance as the connecting member. 
Pblyprdpylehel (e:gra;PPTV20) may be selected as the material of construction. 
Adequate dimensional stability with good resilient properties can be achieved with 
thicknesses of between 1 and 4 mm. Plastics body 11 • is here attached to door 
lock unit 10 using branching projections 17: and 1.8i (see Figure 8), preferably by 
means of rivets or clips. Openings or attachments for the latter may also be an 
integral component of a door lock unit, the housing of which is formed of 
sprayable plastics. 

The advantage of the arrangement illustrated in the drawing in comparison with 
the conventional state of the art lies among other things in the fact that door lock 
unit 10 which as a rule contains a complicated mechanism is manufactured as 
one piece and does not have to be subdivided between the door frame and 
module support 6. In this way both the functional capacity of the door lock and the 
assembly procedure itself are exposed to substantially fewer disturbing 
influences. 

The invention is not restricted to the hinged or flexible attachment of door lock 
units. Other functional components such as for example side impact padding may 
also be attached to module support 6 in the manner described above, depending 
upon the design of the motor vehicle door. Apart from the front car door shown 
diagrammatically in the drawing the invention may likewise be applied to rear 
doors, as well as sliding doors, for example. 

Claims 

1 . A motor vehicle door (1 ) with a frame attached to an outer skin member (2) for 
securing at least one group of functional components which can be preassembled 
onto a module support (6) which can be secured to the frame at least partly 
covering a recess (5) therein facing the interior of the motor vehicle, characterised 
in that at least one hinged or flexible connecting member (1 1 ) of at least one 
(door lock unit 10) of the functional components is first attached to the module 
support (6) in a preliminary assembly, from which it can be moved into an 
operating position through the connecting member (1 1) when the module support 
(6) is inserted into the frame and/or after the module support (6) has been 
secured to the frame. 

2. A motor vehicle door according to Claim 1, characterised in that the functional 
component is a door lock unit (10). 

3. A motor vehicle door according to Claim 1 , characterised in that the recess (5) 
comprises an opening in a bottom part of a dished member (13) formed in the 
inner skin member (2) of the frame of the motor vehicle door (1 ). 
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: 4. A motor vehicle door according to Claim I, characterised in that the module 
support (6) is constructed in the form of a sheet and has securing openings in 
which; the functional components are housed in a fluid-tight and/or dust-tight 
manner.. 

5. A motor vehicle door according to Claims 3 and 4, characterised in that the 
recess (5) can be completely covered by the module support (6) in the form of a 
sheet 

6. A motor vehicle door according to Claim 5, characterised in that a continuous 
sealant (16, 16') is provided between the module support (6) and the inner skin 
member (2). 

7. A motor vehicle door according to Claim 1, characterised in that the module 
support (6) is secured to the frame by means of screws. 

8. A motor vehicle door according to Claim 1, characterised in that the module 
support (6) is secured to the frame by adhesive bonding. 

9. A motor vehicle door according to Claim 5, characterised in that centering aids 
are provided on the module support (6) and on the inner skin member (2) to assist 
positioning of the module support (6) on the dished portion (13). 

TO. A motor vehicle door according to Claim 1 , characterised in that the 
connecting component comprises a resiliency bendable metal strip (11). 

1 1 . A motor vehicle doqr according to Claim 1 , characterised in that the 
connecting member is formed of a flexible strip (11) in the manner of a film hinge. 

12. A motor vehicle door according to Claim 6, characterised in that the 
surrounding sealing member comprises a sealant (16) sprayed onto the module 
support (6). 

13. A motor vehicle door according to Claim 1 , characterised in that the 
connecting member comprises a resiliently bending plastics strip (11'). 

14. A motor vehicle door according to Claim 10 or 13, characterised in that the 
connecting member (1 1 , 1 V) has a meandering shape in cross-section. 
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